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El nuevo puerto de Tanger desafiara a
Espana en el Mediterraneo

David Martinez | 6:00 - 18/05/2007 Actualizado: 17:53 - 18/05/07

Obrasde Tanger-Med, a 35 kilémetros de la ciudad. Foto: Archivo

El polvo y la arena se acumulan con sigilo sobre e limpiaparabrisas de un vigjo
Mercedes blanco, otrora vehiculo de embajadores y colonos. Empujados por la brisa
marina del Mediterraneo hacia e norte de Africa, estos dos elementos naturales
presagian unas obras colosales.

También o presagian las olas que se observan romper, desde o alto de una arida colina,
de forma més agresiva de lo habitual. El coche se para en una cuneta. El runrin de las
maguinas excavadoras que cruza la carretera destapa a lo lgos un grupo de gigantes de
acero azul y un pantalan blanco de cemento artificial...

Nos encontramos en €l embrién de la futura terminal del segundo puerto comercial
de Téanger, a 35 kilometros de esta ciudad marroqui ya en aguas del Mediterraneo s
se tiene en cuenta que a Este del Cabo Espartel acaban las Ultimas aguas del Atlantico.
Una ciudad anhelada por fenicios y cartagineses por su posicion estratégica de puente
entre Africay Europa.

| mpulsado por e Rey de Marruecos

En este pargje seco y privilegiado se esta construyendo con €l impulso del propio Rey
de Marruecos € puerto Tanger-Méditerranée (Tanger-Med). A solo 15 kilémetros
de las costas espafiolas. Una infraestructura que para €l afio 2015 pretende rivalizar
con €l puerto de Algecirasy €l resto del Mediterraneo para atraer el trafico maritimo 'y
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convertirse en e principal puerto del sur de Europay del norte del infinito continente
africano.

Con esta obra, Marruecos recupera la antigua ciudad que pertenecié a Espaia en los
siglos XVI y XVII paradar un hueco importantisimo a Africa en el comercio portuario
internacional. Tanto es asi que las obras ya son una cuestioén nacional en Marruecos
y €l joven rey alaui Mohamed VI ha ordenado que se agilicen. Dicho y hecho.

En un pais marcado por los contrastes, €l puerto de Tanger-Med empleara a méas de
1.500 personas en las obras y creara 21.860 empleos indirectos relacionados con €l
transporte y la logistica. El puerto Tanger-Med contribuiria ademés a revitalizar la
economia de una region marcada por € desempleo y € afédn de supervivencia de los
ultimos contrabandistas en las principales ciudades de la regién del Rif (Tanger, Tetlan
y Chefchaouen, principa mente).

M as capacidad que todos |os puertos esparioles

Los dos puertos marroquies deberian tener, en 2015, capacidad para 8,5 millones de
contenedores al afio -3,5 millones Tanger-Med y cinco e nuevo-, e equivalente al
tréfico que tuvieron en 2002 todos los puertos espafioles. Said Elhadi, presidente de la
Agencia Especial Tanger Mediterraneo, asegura que la costa noroeste "pasara a ser uno
de los mayores y més competitivos centros portuarios del Mediterréaneo por delante de
los principales puertos mediterraneos, incluido e enclave espafiol mas proximo:
Algeciras'.

La construccion de un segundo puerto acrecentara aun mas la competencia con
Algeciras, que desde finales de los afios sesenta aposto por € trafico de contenedores.
En 2006 movid 3,25 millones contenedores (seis metros de longitud) y en € primer
trimestre este afo el trafico aumento un 16 por ciento. Esta cifrala coloca en e primer
lugar en e Mediterrdneo, en el sexto en Europa y en e puesto 25 de la clasificacion
mundial.

Mucho antes de que se conociera la decision real de construir un segundo puerto, la
edificacion de Tanger Med y la adjudicacion a Maersk -la multinacional danesa lider
mundia en el transporte de contenedores- de la mitad de un muelle preocuparon a la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras (APBA).

De hecho, Manuel Moron, presidente del puerto algecirefio, ha organizado varias
reuniones con instituciones locales, sindicatos e incluso la propia Maersk, para
estudiar como reaccionar ante € desafio marroqui y seguir siendo lider en €
Mediterraneo. Se produce, ademas, |la paradoja de que Maersk tiene en concesion la
principal terminal de buques portacontenedores en e puerto andaluz y las enormes
gruas azules que apuntan hacia la costa espafiola desde € puerto de Tanger-Med
también son propiedad de Maersk.
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Destinado al tr afico de mer cancias

Con lo que € coloso naviero competird con dos puertos a la entrada del Mediterraneo y
quedard por ver qué preferencias seguiran para albergar sus buques. La construccion del
segundo puerto de Tanger costard 1.280 millones de euros. Tanger-Med y las
infraestructuras que lo rodean supondrén en conjunto un desembolso de 1.500
millones.

"El puerto Tanger-Med se dedicara al trafico de mercancias y con € tiempo
también se espera que atraiga los ferrys de pasajeros que vienen de Espaia y que
ahora explotalalinea Acciona’, comenta Mohammed EI Hitmi, presidente del Patronato
Regional de Turismo de Tanger y Tetuan. El nuevo puerto dispondra de 2.500 metros
de muelles y estara también equipado con un Terminal de Gas Natural Licuado (GNL)
asi como con una planta de regasificacion.

Las empresas que participan en la construccidon estan englobadas en un consorcio
formado por las francesas Bouygues y Bymaro y la italiana Saipem. Las obras de
construccion del nuevo puerto costaran 519 millones de euros; la adecuacion de la
zona franca aduanera supondra una inversion de 279 millones; las carreteras y vias
férreas que uniran Tanger-Med con la ciudad y €l resto del pais, 412 millones; y la
instalacion de equipos de aguay energia, 120 millones.

Operativo en 2012

Desde que fue entronizado, Mohamed VI se ha esforzado por impulsar €l desarrollo del
norte que su padre, Hassan |1, margind. El g emplo méas espectacular es la candidatura
delaciudad de Tanger para acoger en €l afio 2012 la Exposicion Universal.

Laidea es que la construccion de los tres muelles previstos empiece en 2008 y sea
operativo en 2012, tres afos antes de la fecha inicial prevista para 2015. Las gruas
azules instaladas por Maersk, a través de la sociedad APM Terminals, provienen de
China.

Est4 previsto que e primer portacontenedores llegue a este puerto en € mes de
julio, aungque para € mes de octubre estarén disponibles 400.000 metros cuadrados de
Zona pavimentada.

Segin e diario marroqui L'Economiste, APM Terminals empleard a 700 personas. El
primero de los muelles tendra 800 metros de longitud y estar& operativo en 2011, segun
las previsiones de la empresa. Para 2009 se contempla la existencia de un total de ocho
gruas de muelle y unas 30 de patio.

Empresarios andaluces
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A la espera de que concluyan las obras portuarias, los empresarios andaluces ya
empiezan a interesarse por la zona norte del pais, adgo desatendida por las
inversiones inmobiliarias espafiolas que se concentran en la costa oeste y centro del pais
desde Casablanca hacia Marrakech.

Un reciente vigie a Tanger, organizado por la Camara de Comercio del Campo de
Gibraltar, ha puesto de manifiesto €l creciente, aunque todavia escaso, interés de los
empresarios andaluces por invertir en Marruecos.

La delegacion campogibraltarefia que vigjd hasta Tanger estuvo compuesta por una
decena de empresarios espafioles y representantes del puerto de Algeciras.
"Compartimos unos intereses econdmicos que superan claramente los obstaculos
que nos encontramos en e camino. La inauguracion del Tanger-Med resultard
fundamental en el transporte de mercancias de Africa con el resto del mundo", asegura
Gabriel Fuentes, vicepresidente de la Caméra del Campo de Gibraltar.

Unainversion de casi 50 millones

Santos Cavero, coordinador de proyectos de la Agencia Andaluza de Cooperacién
Internaciona en la region Tanger-Tetuan, incidio con sus palabras en la importancia
gue tendra en la mejora de la calidad de vida de los marroquies el desarrollo
comercial y empresarial.

De la apuesta de la administracion andaluza por € despegue econdmico y socia de
Marruecos dan cuenta los 48 millones de euros que la Junta de Andalucia ha
invertido en e periodo 2003-2006 en €l Programa de Desarrollo Transfronterizo
(PDT). Andalucia es la segunda comunidad autbnoma de Espafia que mas relaciones
comerciales disfruta con Marruecos, con cerca de 400 millones de euros de
productos exportados, después de Catalufia. El pais esta despertando con proyectos
para ensefiarle los dientes a Europay a sus antiguos 'protectores: Espafiay Francia.
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